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1 FORMULACION DEL PROBLEMA

1.1 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

Los accidentes de transito en Colombia se han convertido en una de las
principales causas de muerte por trauma, llegando hasta 4.242 accidentes en un
solo mes en el afio 2016 (1). Ya que estos presentan mayor exposicion a riesgos
en las vias publicas de la ciudad de Medellin por diversos factores.

Los accidentes de motos representan mas del 60% de la accidentalidad total en la
ciudad de Medellin (2). Siendo mas de la mitad de los accidentes de transito.
¢, Pero qué es lo que hace que un motociclista se accidente con tanta frecuencia?
¢, Qué influye en ellos para generar errores a la hora de conducir? ¢ 0O sera que los
culpables son los del rededor? ¢ O los demas usuarios de las vias? Un sector de la
poblacién general considera que el transporte en motocicleta es de mayor facilidad
para la movilidad y eficiencia para el tiempo de transporte, por la alta congestiéon
vehicular en la hora donde las personas se desplazan hacia sus trabajos,
generando mayores congestiones vehiculares. El buscar las alternativas de
transporte rapido, como la anteriormente mencionadas, es la razén que explica el

incremento de las motocicletas, hasta de un 17% entre 2014 y 2016 (2).

Se conoce también que el area urbana es el lugar donde mas accidentes de
motociclistas se presentan, y en el que se ven principalmente mas implicados los
hombres en una relacion (4.2: 1) con respecto a las mujeres (3).

Con el pasar de los afos, se debe admitir que la tasa de accidentalidad de
vehiculos automotores en el pais ha disminuido, por ayuda de las autoridades
competentes y el mejor acatamiento de las normas por los conductores (2). Pero
aun asi siguen haciendo falta medidas preventivas y correctivas para generar un
impacto mas notorio en las calles. Porque en el afio 2015 se dio un aumento de la
mortalidad de motociclistas en un 35 % sin contar las muertes de los parrilleros

2).
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El problema mas notorio es la conciencia de los conductores de motocicleta, es
decir, los pensamientos mas comunes son “por ese espacio puedo pasar”, “que no
se atraviese ningun peaton”, “yo llevo la via”, “los carros pueden esperar”, ya que
en ocasiones las mismas normas de transito les impiden cumplir con el objetivo
para el cual adquirieron la motocicleta. Esto hace que, para justificar la adquisicién
de la moto, haya que incumplir las normas de transito a fin de llegar temprano al
lugar de destino, evadir los atascamientos, tener menos gastos y otros.

Segun quien la juzgue, la responsabilidad de los accidentes de transito suele
atribuirsele a distintos actores, unas veces, la culpa es del conductor de la
motocicleta, otras, la imprudencia del peatdn, de los conductores de los carros o
del estado de las vias publicas.

Segun el periddico ElI Colombiano y la Secretaria de Movilidad de Medellin, la
principal causa de accidentalidad de motocicletas es el exceso de velocidad de los
motociclistas, hecho que se ve favorecido porque en algunas vias de la ciudad,
como las avenidas Regional y Guayabal, se permiten velocidades hasta de 80
km/h (4). Las que por si solas pueden generar una pérdida del control de la
motocicleta y una mayor vulnerabilidad de los conductores de las mismas frente a
los choques.

Cabe resaltar la falta de experiencia y destreza de algunos conductores de
motocicleta, la cual se manifiesta cuando estan entre varios vehiculos porque no
hacen el adecuado uso de los retrovisores ni de las direccionales, simplemente
confian en que quienes conducen los deméas vehiculos que van a su alrededor
deben adivinarlos. Esto se refuerza por el desconocimiento de las normas de

transito, lo que incrementa igualmente su vulnerabilidad en la via publica.

También se deben mencionar los conductores de automoviles, buses y camiones,

al presentar mayor masa y ocupar mas espacio en la via publica, se ven
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implicados a tener una cantidad de cuidados mayores, pero se vuelve un tema
indiferente por la personalidad de algunos conductores, que ven con inferioridad a

las motos.

Otro de los factores causantes de accidentes, es el estado de las vias publicas en
la ciudad de Medellin, las calles presentan una serie de huecos o hundimientos (5)
que, si no estan a la vista, el motociclista puede no verlos a tiempo y, al pasarlos
por alto, sufrir un desequilibrio del vehiculo y caer. Aun asi, este es uno de los
factores que menos afecta la continuidad de la carrera de la motocicleta. Hoy en
dia los peatones son los que mas critican la forma de conducir de un motociclista,
pero no ven en realidad la forma en que ellos mismos se comportan en las calles,
por esto se convierten en una de las causas de accidentalidad de los
motociclistas. Saber cuando cruzar una calle o donde pararse en las vias publicas
es algo que se debe interiorizar por parte de cada persona, para asi evitar que los
conductores tengan que hacer maniobras o frenar en seco para no atropellar el

peaton a costa de incrementar su vulnerabilidad.

Pero un tema que ha sido poco estudiado es el dafio cerebral que puede generar
el monéxido de carbono (CO) que se encuentra en el medio ambiente de Medellin,
un problema grave que se evidencia en la actual alerta Naranja, por la
contaminacién de CO, que estamos afrontando. En este caso, ¢es el CO inhalado
el que altera las capacidades de reaccion de los motociclistas? (6) ¢O es la
imprudencia de los conductores y los demas factores aqui relacionados los que

generan los accidentes?
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1.2 DIAGRAMA DEL PROBLEMA

Estado de las
vias publicas.
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de los conductores de
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normas de transito
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automoviles, buses y camiones.

1.3 JUSTIFICACION DEL ESTUDIO

Es un hecho que en la ciudad de Medellin se esta presentando un incremento
notable de los accidentes de transito por parte de los motociclistas en los ultimos
afnos, las estadisticas demuestran que también se ha dado un alza en el comercio
automotor de motocicletas. Por las anteriores razones se quieren encontrar los
principales factores de riesgo que estan interviniendo en las vias publicas de
Medellin y que generan los accidentes de transito. Los hallazgos obtenidos en la
investigacion podran ser tomados como medidas preventivas por la Secretaria de
Movilidad de Medellin y para ser comunicados a toda la sociedad conductores de

vehiculos y poder evitar mayores tragedias.
1.4 PREGUNTA DE INVESTIGACION

¢,Cudles son los principales factores de riesgo relacionados con el incremento de
la accidentalidad de motociclistas en la ciudad de Medellin en el 2017?
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2 MARCO TEORICO

El crecimiento de conductores de motocicletas en el pais ha sido altisimo y, asi
mismo, las cifras de accidentalidad han subido como consecuencia. El principal
problema es que se deben identificar las razones por las cuales estan ocurriendo
estos accidentes, con el fin de presentar soluciones que permitan a la ciudad de

Medellin reducir las cifras de accidentalidad.

De la poblacion mundial en general se identifica que la gran mayoria de
motociclistas son hombres de edad joven (7), y que las razones por las cuales se
usan motocicletas son variables (beneficio econémico, agilidad en tiempos de
transporte, entre otros), en Colombia no es diferente, la proporcion de hombres
gue utilizan motocicletas es mayor que a las mujeres y las razones por las cuales

se utilizan no varian.

Se encontré en un estudio en la ciudad de Belo Horizonte, Brasil, que de 100
accidentes de transito que ingresaron al servicio de urgencias 91 eran hombres de
20 aflos 0 mayores, con estudios secundarios. (9)

Si bien existen politicas de salud publica que apuntan a reducir las cifras de
mortalidad, los usuarios no siempre las aplican. El caso concreto es el uso del
casco. Los hombres son los que mas se accidentan en motocicletas,
probablemente por la imprudencia a la hora de conducir, se encontré que hay 2.1
veces mas de probabilidad de que un hombre utilice casco que una mujer. Las
razones para esto son diversas y varian entre factores estéticos, de higiene,
climaticos entre otros. (8)

Resulta también necesario analizar cuales han sido las posturas que ha asumido
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el estado cuando se trata el tema de transporte en motocicletas. Las campafas de
salud publica que el gobierno ha liderado promoviendo leyes como la prohibicion
de conducir en estado de alicoramiento o la obligatoriedad en el uso del casco son
una medida que ha sido efectiva en la reduccion de mortalidad involucrada en
accidentes de transito y, en el caso de la medida del casco, es una politica de
salud publica que, en algunos estados de Norte América, no figura como
obligatoria. Asi pues, el problema no es necesariamente culpa del Estado, sino de
la irresponsabilidad individual de algunos que no es algo distinto a la negligencia
en su desempefio como conductores. (11) (12) (16)

Uno de los accidentes mas comunes entre motocicletas y automdviles es cuando
el automovil invade la via de la motocicleta. Las dos razones por las cuales este
evento ocurre son la falta de conspicuidad y error al procesar la velocidad y la
distancia a la cual la motocicleta se aproxima. Se encontr6 que si bien las
numerosas ayudas visuales para aumentar la visibilidad del motociclista es

necesario proveer un mejor contraste entre este y su entorno. (10)

La principal causa de muerte por heridas no intencionales en paises de bajos a
medios ingresos esta relacionada con los accidentes que involucran transporte,
siendo Colombia un pais que figura en esa descripcion, la muerte por heridas no
intencionales representd en el afio 2010 1.4 millones de muertes, ademas de ser
la principal causa de muerte de personas entre 10 y 24 afos, siendo los hombres

los mas involucrados en accidentes de transito. (12)

En lo que va del 2017 se han reportado 22.539 accidentes de transito que
involucran motocicletas en el area metropolitana de la ciudad de Medellin, de los
cuales 88 han resultado en victimas fatales. El problema es que los estudios no
discriminan entre cuales son los factores de riesgo asociados a los accidentes
gue involucran motocicletas de manera cuantitativa, resulta entonces pertinente un

estudio complementario que diferencie las causas e identifique factores de riesgo
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gue inciden en la accidentalidad que involucran motociclistas. (17) (18) (20)

La mayoria de personas toman la decisién de acogerse a las medidas que el
estado, a través de la Secretaria de Transito y Transporte, por evitar la sancién
gue conlleva el incumplimiento de la norma. En Colombia las infracciones por
conducir en estado de embriaguez costaran dependiendo de la concentracién de
alcohol total en sangre y de la cantidad de veces que el ciudadano reincida en la
falta entre 90 salarios minimos legales diarios vigentes y 1440 salarios minimos
legales diarios vigentes. La multa para motociclistas que no lleven su casco

reglamentario sera sancionada con 15 salarios minimos legales diarios vigentes.

En Medellin se realizan controles aleatorizados con frecuencia para hacer
controles a los conductores de ambos medios de transporte, automoéviles y
motocicletas en los que se revisa el cumplimiento de toda la norma que los
ampara en los casos particulares, esto con el fin de reducir el nimero de
accidentes por dia. (14) (15) Adicional a eso la Secretaria de Transito y
Transporte, como parte de las sanciones impuestas a los infractores, los obliga a
formar parte de campafias de concientizacién que apuntan a que la ciudadania
entienda que la norma tiene como finalidad intervenir positivamente en la
integridad de la ciudadania en general, no pretende penalizar porque si al
infractor. (16)

Lo que pretende esta investigacion es identificar las razones por las cuales
ocurren accidentes de transito en la ciudad de Medellin y brindar una serie de
recomendaciones para reducir la cifra de accidentados, aportando directamente a
la contribucion en cuanto a politicas viales de la ciudad, generando un impacto
positivo que contribuya a que los motociclistas tengan mas factores de su lado que
les brinde mayor seguridad al utilizar la motocicleta como medio de transporte.
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3 OBJETIVOS

3.1 OBJETIVO GENERAL
Identificar los principales factores de riesgo que inciden en la accidentalidad

gue involucra a los motociclistas en la ciudad de Medellin actualmente.

3.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Revisar las bases de datos de la secretaria de movilidad de Medellin,
agrupando los datos segun las caracteristicas necesitadas para el estudio.

e Utilizar un recurso metodolégico para obtener los principales factores de
riesgo que inciden en la accidentalidad de motociclista dicho por los sujetos
en cuestion.

e Comparar las razones de la accidentalidad dadas por los motociclistas y las
dadas por la Secretaria de Movilidad de Medellin.

e Compartir los resultados del proyecto a la Secretaria de Movilidad de
Medellin y a toda la comunidad para crear medidas de precaucion en las

vias.



4 METODOLOGIA

4.1 ENFOQUE DE LA INVESTIGACION

El enfoque que tendra el proyecto de investigacion sera de tipo cuantitativo, ya
gue se necesitaran de estadisticas y el uso de variables para poder dar conclusion
a los objetivos planteados, asi encontrar unas cifras mayores a otras y poder

determinar los factores de riesgo mas presentes en las vias.

4.2 TIPO DE ESTUDIO
4.2.1 Observacional analitico, ya que se establecen relaciones entre las
variables, de asociacion o de causalidad, y sera de corte transversal porque
se buscara quienes estuvieron mas expuestos a ciertos factores de riesgo

para sufrir un accidente de transito en las vias de Medellin.

4.3 POBLACION Y MUESTRA

La investigacion se realizara con la poblacién estudiantes o empleados de la
Universidad CES, pero se trabajard con una muestra que seran 51 conductores de
motocicleta, que estudien y/o trabajen en dicha universidad y transiten en la
ciudad de Medellin, mediante la obtencién de informacidon con una encuesta
previamente disefiada para alcanzar los objetivos planeados.

El muestreo se realizara a modo de conveniencia para evitar errores en la

consecucion de la informacion.

4.3.1 Criterios de inclusién: Se trabajara con toda persona sea mujer u
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hombre, quien maneje motocicleta automatica, semiautomética o manual,
sin importar el cilindraje, quienes utilicen este medio para transportarse
diariamente, estas personas deben tener licencia de conduccién y ser

mayores de edad.

4.3.2 Criterios de exclusion: Toda aquella persona menor de edad, quien
solo utilice la motocicleta de vez en cuando. Personas que utilicen la

motocicleta, pero en calidad de parrillero.

4.4 DESCRIPCION DE LAS VARIABLES

4.4.1 Diagrama de variables

Edad

Usa medidas preventivas

\

Sexo

Respeta sefiales de

transito? | Factores de riesgo
\\\N Licencia de
Tipo de accidente? conduccion?
Accidentes previos Experiencia como
conductor?

4.4.2 Tabla operacional de variables

Nombre de | Definicion operacional Naturaleza Nivel de | Unidad de medida de
variable escala de | calificacion
medicion
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1 Sexo Género de la persona Cualitativa Nominal 1 Femenino
2 Masculino
2 Edad Edad cronolégica de la | Cuantitativa Razon Numero de afos
persona cumplidos a la fecha
3 Estado Civil Clase o condicion de una | Cualitativa Nominal 1 Soltero
persona en el orden social 2 Casado
3 Divorciado
4 Viudo
5 Unién Libre
4 Nivel de | Ultimo  estudio realizado | Cualitativa Ordinal 1. Primaria
educacion completo y certificado 2. Secundaria
3. Técnica
4. Tecnoldgica
5. Pregrado
5 Estrato Nivel socioeconémico de la | Cualitativa Ordinal 1,2,3,4,5,6
socioecono- vivienda
mico
6 Licencia de | Posee el documento legal | Cualitativa Nominal Sl
conduccion para conducir la motocicleta NO
7 Experiencia del | Tiempo que lleva | Cuantitativa Razon 1. Desde hace 30
conductor conduciendo motocicleta afos
2. Desde hace 20
afos
3. Desde hace 10
afos
4. Desde hace 5
afos
8 Motocicleta Posee motocicleta a su | Cualitativa Nominal Sl
propia nombre NO
9 Motocicleta de | Conduce motocicletas | Cualitativa Nominal 1. sl
alto cilindraje cilindrada en méas de 250 cc 2. NO
10 Otros medios | Utiliza también carro, bus, | Cualitativa Nominal 1. sl
de transporte metro, taxi para 2. NO
transportarse
11 Motocicleta La motocicleta cuenta con | Cualitativa Nominal Sl
adecuadas retrovisores, luces, stop, NO
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condiciones

frenos adecuados,

tecnicomecanica.

12 Respeta Conduce con | Cualitativa Nominal Sl
normas de | responsabilidad y respeta los NO
transito PARE, los seméforos, la
velocidad
13 Conduce a | En vias rapidas, conduce a | Cualitativa Nominal Sl
més de 80km/h | velocidades mayores de 80 NO
km por hora
14 Accidentes de | Ha sufrido alguna vez | Cualitativa Nominal SI
transito previos | accidentes de transito en NO
motocicleta
15 tipo de | El accidente que sufri6 de | Cualitativa Nominal Caida
accidente que tipo fue Choque contra
peaton
Choque contra
vehiculo
Choque contra
otra
motocicleta
16 Requirié Después de los accidentes | Cualitativa Nominal Sl
hospitalizacion | que haya sufrido, lo dejaron NO

en observacion o requirid

cirugia

4.5 TECNICAS DE RECOLECCION DE LA INFORMACION

25

4.5.1 Fuentes de los datos.

La recoleccion de datos ser4 de tipo primaria, ya que se realizara

directamente con las personas necesarias, segun la localizacion seré local

en la ciudad de Medellin por medio de la técnica de entrevista estructurada.

4.5.2 Instrumento para la recoleccion de los datos.

Para este proyecto de investigacion se utilizara como instrumento para



recoleccion de datos la encuesta previamente disefiada. Anexo 1

4.5.3 Proceso de recoleccion de lainformacién.

Se realizara la recoleccion de los datos entregando las encuestas a 100
motociclistas de la comunidad universitaria del CES que sea conductor de
moto el dia 26 de Noviembre de la 1 hasta las 9 pm en el parqueadero de
motos del edificio B, de la universidad CES.

Para la obtencion de datos de la Secretaria de movilidad de Medellin, se
solicitara permiso para el ingreso a la base de datos de esta. Asi poder

realizar una seleccion de los datos necesarios para la investigacion.

4.6 PRUEBA PILOTO

Se realizé una prueba piloto con las primeras 5 encuestas a la comunidad
universitaria el dia 26 de Octubre de 2017 en horas de la tarde. Como resultados
encontramos la dificultad de los empleados de la universidad para entender y
responder las preguntas, pero mediante la explicacion de estas se logré aclarar y
se finalizé con éxito la encuesta. Otro problema para el desarrollo de la encuesta
fue la disponibilidad de tiempo para realizarla, ya que algunos estudiantes y
empleados no contaban con el tiempo necesario para leer la encuesta con calmay
no notaban que la encuesta era a doble cara, para solucionar esto se seleccioné
una hora donde las personas tuvieran el momento para responder la encuesta con

mas calma.

4.7 CONTROL DE ERRORES Y SESGOS

La veracidad de la informaciéon en las respuestas brindadas por los encuestados
es esencial para obtener los datos mas fidedignos posibles, por esta razon, al
momento de entregarle la encuesta a las personas que calificaban en la poblaciéon
requerida, se les explicaba la importancia de que sus respuestas fueran sinceras

ya que esto nos permitiria a nosotros, los investigadores, tener los datos mas
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cercanos posibles a la realidad.

Adicionalmente, como la encuesta indaga por la actitud y la prudencia con la que
la persona conduce la motocicleta, se les hizo notar que la encuesta era
totalmente anénima, para que de esta forma no sintieran que su identidad iba a
ser expuesta y con ella su conducta al conducir motocicleta.

4.8TECNICAS DE PROCESAMIENTO Y ANALISIS DE LOS DATOS

Como se dijo anteriormente la recoleccién de la informacion se realizara por medio
de una encuesta previamente disefiada, se realizara en hojas de papel. Para ser
convertidos en datos electronicos, se tabulara cada encuesta de manera manual,
para asi unificar los datos totales. A continuacion, se realizara una tabla en Excel
por cada pregunta realizada en dicha encuesta, a partir de cada tabla se le
disefiara una grafica de barras para expresar de mejor manera los resultados en

una relacién de la cantidad de personas con la opcién escogida.

Para mantener la consistencia interna de los datos, el encargado de realizar la
tabulacion manual sera solo uno de los investigadores para evitar confusiones,

desorden y mal entendidos.
Se observaran las tablas y graficos de cada variable para lograr sacar las

conclusiones, comparandolas con las suministradas por El Ministerio de

Transporte de Medellin.
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5 ASPECTOS ETICOS

La investigacion no representara ninguna amenaza ante el bienestar, la libertad, la
dignidad, la intimidad, ni la autonomia de la comunidad motociclista de Medellin,
de igual forma se mantendra intacto el equilibrio ecolégico, ambiental y cultural de

los individuos y su entorno.

Sin embargo, ésta investigaciéon cumple satisfactoriamente el Literal D, articulo
sexto, capitulo primero de la resolucion 008430 de 1993, en el que se diligenciara
un consentimiento informando las intenciones de los investigadores con la
encuesta, como se recopilara la informacion y quiénes podran ver los datos

resultantes.

Al entregar las encuestas a nuestra poblacion de muestra, se les explicara
claramente los objetivos y fines que tiene la investigacion, para asi generar
tranquilidad en sus respuestas, ademas de esto la recoleccion de datos sera
totalmente andnima para respetar la privacidad del paciente.

Los participantes no estaran obligados a realizar la encuesta, por ende, se les

brinda el libre albedrio de escoger, ya que la investigacibn no tiene contacto

directo ni se realizara procedimientos que atenten contra la vida de los individuos.
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6 RESULTADOS
Se realizaron 51 encuestas en la Universidad CES, que cumplieran con los
criterios de inclusion propuestos en la investigacién. Al analizar los gréficos
obtenidos gracias a las encuestas, en busqueda de los factores de riesgo
asociados a la accidentalidad de motociclistas en Medellin se encontré que el 58%
de las encuestas realizadas fue a personas dentro de un rango de edad 18-25
afos, lo que nos hace pensar que la mayoria de la comunidad motociclista hasta
el aflo 2017 es bastante joven y ya se entraria pensar en la mentalidad y las
reacciones que pueden llegar a tener estas personas. Mas de la mitad, el 63%
corresponde a motociclistas hombres. El 70% de las personas aun se encuentran
solteros, por lo que estan muy jovenes y aun estan terminando sus estudios; El
nivel escolar el mas predominante con un 41% es la secundaria, y el 55% de los

encuestados viven en un estrado 3.

Rango de edad

m 18-25
26-35
36-45

[flustracion L

29



30

Género

m Femenino

m Masculino

F

llustracion 2

\

Estado Civil

m Soltero

m Casado

m Separado
= Viudo

m Union libre

r

[lustracion 3

Nivel de educaciéon

m Primaria

H Secundaria
m Técnica

m Tecnologia
m Pregrado

m Posgrado

il

Ilustracion 4



Estrato socioecondmico

ml
m2
m3
4
m5
H6

13% 2% 120,
o 6%

12%

- =

ffustracidn 5
Continuando con los resultados, el 88% de los encuestados, respondid que si
tenia licencia de conduccion; lo que nos permite saber que la mayoria han
dedicado el tiempo de dirigirse al transito hacer todos los tramite pertinentes, esto

aumenta su nivel de responsabilidad.

Tiene licencia de
conducciéon?

60
40
20

Si No

llustracion 6
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Tiene licencia de
conduccion?

mSi

= No

[fustracion 7

Después de conocer el porcentaje de personas que tenian la licencia de
conduccién se buscaba saber cuanto tiempo tenian en experiencia conduciendo
motocicleta lamentablemente se encontré que la mitad, el 51% no poseen la
suficiente experiencia ya que llevan 5 aflos o menos transitando por las calles de

Medellin en motocicleta como conductores.

Experiencia
conduciendo moto

m 21-30 afos
m 11-20 afos
~
m 10-5 afios
5afios o

menos

[flustracion 8

Cuando preguntamos si el conductor de motocicleta pose un vehiculo de este tipo,
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queremos comparar los resultados del SI, con los niveles de velocidad y
porcentaje de accidentalidad encontrados, porque por este medio se representara
el sentido de pertenencia que cada persona motociclista tiene por su moto propia y
por su vida, los resultados arrojaron que el 76% de las personas encuestadas
tienen moto propia, siendo asi una poblacion grande con un sentido de

pertenencia alto.

¢Tiene usted moto
propia?

m Si

= No

[flustracion 9

Es importante reconocer cual cantidad de personas que conducen una motocicleta
de alto cilindraje porque esto nos ayuda a saber si la velocidad como factor de
riesgo esta mas involucrada en estos conductores, a la encuesta solo 7 personas
(14%) respondieron que si tenian moto de alto cilindraje.
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¢La moto que conduce es
de alto cilindraje?
50
40
30
20
10

0 |

Si No

llustraciéon 10

¢, La moto que conduce
es de alto cilindraje?

mSi

= No

llustracion 11

El fin de realizar la pregunta de que si la persona cuanta con otro medio de
transporte va relacionado con la diversidad de pensamiento que puede presentar a
la hora de conducir, ya que si un motociclista también conduce carro en tiempos
libres o cuando se le da la posibilidad, le permite conocer los riesgos y
vulnerabilidades que presenta una moto frente a un carro, asi cuando conduzca
carro sera mas precavido, pero en la encuesta solo el 35% de los motociclistas
afirmaron que tienen la posibilidad de manejar carro también, lo que los deja en
minoria frente al 65% de personas que solo conducen moto en su diario vivir,
aumentando las posibilidades de un factor de riesgo como realizar maniobras
inadecuadas en las calles de Medellin.
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¢ Cuenta usted con otro
medio de trasporte?

uS

m No

[lustracion 12

Las condiciones generales de la motocicleta (tecno-mecanica) influyen en gran
medida en la seguridad del motociclista, porque si estas no estan de buena forma,
por mas que el motociclista conduzca adecuadamente, estas condiciones de la
moto lo pueden llevar a cometer un error, como no tener retrovisores le
ocasionaria un choque, el mal estado de una llanta lo lleva a una caida, poniendo
en riesgo su vida; El mal funcionamiento de una direccional no le proporcionaria la
comunicacion adecuada a otros vehiculos, generando un accidente. En la
encuesta se encontré que el 94% de las personas mantienen sus motocicletas en
perfectas condiciones y solo el 6% algunas veces se descuidan con el

mantenimiento.
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¢La moto que conduce esta en
perfectas condiciones?
(Tecno-mecanica)

mSi
= No

m Algunas

[flustracion 13

Dentro de la encuesta se encontré que las 51 personas (100%) utilizan el casco
como medida principal de proteccion, debido a cuestiones de seguridad y por las
normas de transito. Las otras medidas de autocuidado se relacionan con el tipo de

moto que maneje la personay el tipo de viaje que realicen.
¢ Qué medidas de autocuiado utiliza?

RODILLERAS
GUANTES

BOTAS

Cuidados

CHAQUETAPROTECTORA
CHALECO REFLECTIVO

CASCO

0 10 20 30 40 50 60
Personas

llustracion 14

A cada persona que se le realizaba la encuesta se le aclaraba por 2da vez que
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esta era anonima, y que los resultados obtenidos no serian publicados con
nombres a las autoridades, pero a pesar de esto, la esta pregunta ¢ Respeta usted
las normas de transito al 100%?, fue un poco insegura de responder y es una de
las cuales se tuvieron en cuenta para el control de errores y sesgos, sabiendo que
las personas encuestadas no iban a responder con total sinceridad. Se encontrd
gue el 55% de las personas respondieron que no respetaban al 100% las normas
de transito.

¢Respeta usted las normas de transito
al 100%?

m Si

= No

llustracion 15

Sobrepasar los 80km/h, aumenta el riesgo de accidentalidad en los motocicletas
ya sea por el poco tiempo de reaccién ante una eventualidad en las calles, como
carros, huecos, obstaculos, piso mojado, animales y otros; y por el desequilibrio
gue manejan al pasar a gran velocidad por objetos mas grandes en masa que la
moto. Esta pregunta también se tuvo en cuenta en el control de errores y sesgos,
porgue se tuvo en cuenta que algunas personas no iban a decir totalmente la
verdad.

El 51% de la poblacion encuestada admitid6 que sobrepasaba esta velocidad, ya
gue no es dificil y este resultado no tiene relacion con el de la cantidad de
personas con motocicleta de alto cilindraje, ya que una moto de cilindraje 110
puede llegar hasta los 90 km/h.
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¢Sobrepasa los 80 Km/h?

mSi

= No

[lustracion 16

Durante la investigacion también se cuestioné las actitudes y formas de conducir
de los propios motociclistas, al preguntar si ponian cuidado con los peatones
cuando andaban entren los carros porque habia un transito lento de estos, la
respuesta del si, fue en un 76%, lo que deja muy claro que la mayoria de los

conductores de moto son precavidos y cuidadosos.

m Si
m No

m A veces

Ilustracion 17

El 33% de los motociclistas encuestados respondieron afirmativamente que por
culpa del mal uso de las direccionales por parte de los carros han sufrido un
accidente, este total deja como minoria este factor de riesgo ya que no ha sido de

mayor incidencia.
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¢Se ha accidentado por el mal
uso de direccionales por los
carros?

mSi

= No

[fustracion 18

Mas de la mitad de los motociclistas encuestados (51%) refieren haber sufrido
algun tipo de accidente cuando iban manejando una moto, esto representa una

cifra alta para toda la poblacion en general de Medellin.

¢Ha sufrido accidentes en
calidad de conductor de
motocicleta?

mSi

m No

llustracion 19

Las personas que a la pregunta anterior respondieron afirmativamente se le
pidieron unos detalles adicionales sobre el accidente, es muy importante

considerar como fue el accidente, si requiero de hospitalizacion, ya que asi da una
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idea sobre la energia de la cinematica con la que ocurrid y por ultimo se les

pregunto si a su juicio el accidente habia ocurrido por su propia culpa.

¢ Qué tipo de accidente
sufrio?

m Caida

m Choque contra
peaton

= Choque contra
vehiculo

Chogue contra otra
moto

[lustracion 20

¢Necesito hospitalizacion
despues del accidente?

m Si

= No

ffustracion 21
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¢Fue usted el culpable del
accidente?

m Si

= No

[lustracion 22
Se encontro que el 73% de los accidentes son por caidas lo que da a saber que
los motociclistas prefieren tirarse al piso que colisionar con otro automévil, moto,
peatdn u objeto. Los resultados muestran que el 77% de los accidentes sufridos
por conductores de motocicleta son de baja energia y sin lesiones graves ya que
no requirieron de hospitalizacion, y el 77% de los encuestados niegan haber tenido
la culpa del accidente.

6.1 CONCLUSIONES

e La mayoria de usuarios de moto son jovenes de 18-25 afios, y el
63% son hombres.

e El 55% de los encuestados son estrato 3 y el 41% tienen un nivel de
formacion de secundaria completo.

e EI 88% tienen licencia de conduccion. El 12% que no tiene, el 100%
se ha accidentado.

e De los encuestados que no tienen moto propia, todos se han
accidentado al menos una vez en su vida.

e Solo el 14% de los encuestados tiene moto de alto cilindraje. De
estos se observé que todos contaban con un mayor numero de medidas de
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proteccion a la hora de conducir moto.

e Més de mitad (55%) de los motociclistas reconocen que no respetan
las normas de transito.

e Del 51% de los motociclistas que han tenido una accidente el 73%
ha sido por caida, y de estos accidentes la mayoria no requirid
hospitalizacion.

e Solo el 23% de los accidentados se considera culpable del hecho.

7 ANEXOS
ANEXO 1. Encuesta
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UNIVERSIDAD CES

n Compromio com s Excoloncw

ENCUESTA No.

La presente encuesta se realizara a la comunidad motociclista de Medellin,
de manera anonima, con el fin de encontrar factores de riesgo en comun que
incidan sobre la accidentalidad de la poblacion en cuestion. ;Autoriza usted
el uso de sus respuestas para una investigacion realizada por estudiantes de
la UNIVERSIDAD CES? SI__ NO___

Por favor con una X seleccione en el recuadro al lado derecho de cada

opcion una sola respuesta por pregunta.

1.

2.

<En qué rango de edad se encuentra?
1829 2835[] 3849
Género:

Estado civil :
Sol&etﬂCasadqj SepemdoD Viudc{:] UnlonlereD

. Nivel de educacidn:

% SemuE] wﬂuhenologian Pregradd ]

1I:'IZEI 3El 4El 50l °H

. ¢Cuenta usted con licencia pars conducir motocicieta?

SiIC] No[]

. ¢Desde hace cuénto tiempo conduce motocicleta?

Desde hace:

30- 21 sfios ] 20-11 sfos[] 10-5sfog] enlos ditimos 5 sfos[]

. ¢ Tene usted motocicleta propis?

S0 v

. ¢La motocicleta que conduce con més frecuencis es de alto cllindraje?

siC] w~o[]
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10. ; Cuenta con otro medio de transporte distinto a la motocicleta?
SID NOD Cusl

11. ; La motociclets en la que se mowvilizs se encuentra en adecuadss
condiciones (Luces, frenos, retrovisores, llantas, direccionsles, cadena)

SID qu AlgmosD
12. ;Qué medidss de sutocuidado utiliza usted al conducir motocicleta?

Guantes RodllefasD

13. ;Respeta usted al 100% las normss de trénsito?
SID NOD
14. ; Sobrepasa usted los 80 km por hora en las calles de Medellin?

o B B

15. ;Cuéndo se encuentra en un taco usted se moviliza entre los dos carriles
de sutoméviles con precaucion por lo peatones?
SID NOD AveosD

16. ;Se ha accidentando por el mal uso de las direccionsles por parte de los
automdviles?
s ™0

17. ;Ha sufrido slgin accidente de trénsito en calidad de conductor de
motocicleta?
SID NOD
Si contestd sfirmativamiente Ia pregunta anterior conteste:

18. ; Qué tipo de accidente sufrié?

19. ;Requirid hospitslizacion después del accidente?
SID NOD Cuanto tiempo?2

20. ;La culpa de dicho accidente fue suya?

siC] nNo[]
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factores de riesgo a los que se presentan.

40. Describa los beneficios que se obtendran con la

ejecucion de la investigacion

Educacion para la comunidad motociclista
y la disminucion de factores de riesgo

frente a la accidentalidad en vias publicas.

41. ¢ En el proyecto existen conflictos de interés?

Si No | x

42. En caso de responder afirmativamente la pregunta
N° 41 indique cudles:

43. En caso de existir conflicto de interés, indiqgue codmo
se garantizara que éste no afecte el desarrollo de la

investigacion

CONSENTIMIENTO INFORMADO




44. ;En el proyecto se tiene contemplada la aplicacién de consentimiento

informado?

Si

No

X

En caso de responder afirmativamente la pregunta N° 44, responda las preguntas N° 45 a 47 , en

caso contrario, pase a la pregunta N° 48

45. ¢ Quién obtendra el consentimiento informado? | -

46. ;,Como sera obtenido el consentimiento informado? Verbal

Por

escrito

47. ; Como se garantizara que los participantes de la investigacion han
comprendido el alcance y las condiciones de su participacion?

ELEMENTOS A UTILIZAR EN EL ESTUDIO

RADIOISOTOPOS

48. ¢ En este proyecto se utilizaran radiois6topos?

Si

No

X

En caso de responder afirmativamente la pregunta N° 48, responda las preguntas

caso contrario, pase a la pregunta N° 52

N° 49 a 51, en

49. Describa el radioisétopo: | semeeemeeeeee-

50. Indique la dosis y via de

administracion:

51. ¢El uso de radiois6topos y/o méaquinas que producen radiacion se
realizard solo porque el sujeto esta participando en este proyecto?

Si

No

MAQUINAS QUE PRODUCEN RADIACION

52. ¢ En este proyecto se utilizaran maquinas que producen radiacion?

Si

No

X

En caso de responder afirmativamente la pregunta N° 52, responda las preguntas

caso contrario, pase a la pregunta N° 55

N° 53 a 54, en

53. Describa el procedimiento y el
nimero de veces que se realizard en| = = oemeeeememeeeemeeeeees

cada sujeto

54. ¢El uso de las maquinas se realizara solo porque el sujeto esta
participando en este proyecto?

Si

No

MEDICAMENTOS POTENCIALMENTE ADICTIVOS

55. ¢ En este proyecto se utilizaran medicamentos potencialmente adictivos?

Si

No

X

En caso de responder afirmativamente la pregunta N° 55, responda las preguntas N° 56 a 58, en




caso contrario, pase a la pregunta N° 59

56. Nombre del producto: | e

57.Usos aprobados: | e

58. ¢ Estos medicamentos se utilizaran sélo porque el sujeto esté participando S .

i | - o |-
en este proyecto?
MEDICAMENTOS Y/O DISPOSITIVOS EXPERIMENTALES
59. ¢En este proyecto se utilizaran medicamentos y/o dispositivos o N

[ 0 | X
experimentales?

En caso de responder afirmativamente la pregunta N° 59, responda las preguntas N° 60 a 61, en
caso contrario, pase a la pregunta N° 62

60. Nombre del producto: | e

61. Descripcion del producto: | e

MEDICAMENTOS, REACTIVOS U OTROS COMPUESTOS QUIMICOS COMERCIALMENTE
DISPONIBLES

62. ¢(En este proyecto se utilizardan medicamentos reactivos u otros S .
[ 0 | X
compuestos quimicos comercialmente disponibles (Con registro INVIMA)?

En caso de responder afirmativamente la pregunta N° 62, responda las preguntas N° 63 a 68, en
caso contrario, pase a la pregunta N° 69

63. Nombre del producto: | e

64. Casa Farmacéutica: | e

65. Usos aprobados: | e

66. ¢ Estos medicamentos se utilizaran sélo porque el sujeto esté participando S .
i | - 0o |-
en este proyecto?

67. ¢Para este medicamento se han reportado reacciones adversas o S .
i - 0 | -
toxicidad?

68. En caso de responder
afirmativamente la pregunta N° 67,

indique las reacciones adversas

reportadas

EQUIPOS Y/O DISPOSITIVOS




69. ¢En este proyecto se utilizaran Equipos y/o dispositivos (Con registro
INVIMA)?

Si

No

X

En caso de responder afirmativamente la pregunta N° 69, responda las preguntas N° 70 a 74, en

caso contrario, pase a la pregunta N° 75

70. Nombre del equipo: | s

71. Indicacién: | e

72. Beneficios: | e

73. ¢ Para este equipo se han reportado riesgos potenciales?

Si

No

74. En caso de responder
afirmativamente la pregunta N° 73,

indique los riesgos potenciales

reportados

SANGRE O FLUIDOS CORPORALES

75. En este proyecto se utilizard sangre o fluidos corporales

Si

No

X

En caso de responder afirmativamente la pregunta N° 75, responda las preguntas N° 76 a 78, en

caso contrario, pase a la pregunta N° 79

76. ¢Cudl es el origen de estas _ _ Se tomardn en
[ Se tomaron en un estudio anterior - este estudio -
77. En caso que estas muestras se tomen directamente en este estudio, se|

tiene previsto su uso en otras investigaciones St - O -
78. ¢En caso que estas muestras se hayan recopilado en un estudio anterior,

se dispone del consentimiento informado que permita el uso de las muestras |Si | - No | -
en otras investigaciones?

EMBRIONES HUMANOS O CELULAS EMBRIONARIAS

79. En este proyecto se utilizaran embriones humanos o células embrionarias |Si No | x

En caso de responder afirmativamente la pregunta N° 79, responda las preguntas N° 80 a 82, en

caso contrario, pase a la pregunta N° 83

80. ¢Cudl es el origen de estas Se tomardn en

Se tomaron en un estudio anterior -

muestras? este estudio

81. En caso que estas muestras se tomen directamente en este estudio, se

Si

No




tiene previsto su uso en otras investigaciones

82. ¢En caso que estas muestras se hayan recopilado en un estudio anterior,

se dispone del consentimiento informado que permita el uso de las muestras | Si No | -
en otras investigaciones?

ORGANOS O TEJIDOS DE CADAVERES HUMANOS

83. ¢ En este proyecto se utilizaran érganos o tejidos de cadaveres humanos? |Si No | x

En caso de responder afirmativamente la pregunta N° 83, responda las preguntas N° 84 a 86, en

caso contrario, pase a la pregunta N° 87

84. ¢Cudl es el origen de estas _ _ Se tomardn en
[ Se tomaron en un estudio anterior - este estudio -
85. En caso que estas muestras se tomen directamente en este estudio, se|

tiene previsto su uso en otras investigaciones . O -
86. ¢En caso que estas muestras se hayan recopilado en un estudio anterior,

se dispone del consentimiento informado que permita el uso de las muestras | Si No | -
en otras investigaciones?

MICROORGANISMOS PATOGENOS O MATERIAL BIOLOGICO

87. En este proyecto se utilizaran microrganismos patégenos o material o .

biolégico

En caso de responder afirmativamente la pregunta N° 87, responda las preguntas N° 88 a 90

88. ¢ Cudl es el origen de estas _ _ Se tomardn en

Se tomaron en un estudio anterior - _ -
muestras? este estudio
89. En caso que estas muestras se tomen directamente en este estudio, se S .

[ o |-

tiene previsto su uso en otras investigaciones
90. ¢En caso que estas muestras se hayan recopilado en un estudio anterior,
se dispone del consentimiento informado que permita el uso de las muestras | Si No | -

en otras investigaciones?




